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SENSOR DE ESTACIONAMIENTO PARA APLICACOES
DIANTEIRA E TRASEIRA

PRINCiPIO DE FUNCIONAMIENTO

O produto é um dispositivo electronico estudado para facilitar as operagdes de manobra para estacionar um veiculo e foi projecta-
do para ser aplicado quer no para-choques dianteiro que traseiro do veiculo.

Para o funcionamento correcto do sistema dianteiro é necessario instalar o botdo (Y) fornecido no kit na posicao 3 do médulo
electrénico (esquema geral, Pag. 3).

O sensor de estacionamento se baseia no principio de reflexdo das ondas sonoras quando as mesmas detectam um obstaculo.
Conhecendo a velocidade de propagacdo do som no ar e medindo o tempo que transcorre entre a emissdo de uma bateria de im-
pulsos e a sua recepcdo no momento em que for reflectido por um obstaculo, é possivel calcular a distancia do obstaculo da fonte
de energia sonora.

Neste caso especifico, se encontram disponiveis 4 fontes de energia sonora que abrangem uniformemente a zona do veiculo a
proteger.

Cada uma destas fontes é constituida por uma capsula a ultra-sons cuja fungédo é captar a onda reflectida.

Um beep intermitente assinala a aproximacdo do veiculo ao obstéculo; a medida que o veiculo se aproxima do obstaculo aumenta
a frequéncia do beep. O som torna-se continuo quando se alcanca a distancia de seguranca.
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COMPOSICAO DO KIT

4,2 MT. 3,5 MT.
Yellow/Light blue Black/White
(X-Y) (Z-K)

Acessorios para instala¢édo ISH

. O
sellells]

OPT: ABP0214 - Acessorios para instala¢do ESH

o O o o o O

© W oo =

x4 x1 x4
Composigao do Kit Acessorios para instalacdo ISH Acessorios para instalagdo ESH
A - Médulo electrénico O - Suportes Q - Anel de silicone para mola
B - Chave de fenda para calibragem P - Adesivos dos suportes R - Molas

C-Velcro

D - Besouro

E - Gabarito para pintura

F - Anel de silicone

G - Cabos da capsula 4,2 M.

H - Cabos da capsula 3,5 M.

| - Cabo do besouro

L - Cablagem

M - Cépsulas

N - Gabarito para furar

Z - Kit dos acessorios mecanicos

Y - Botdo/LED ON-OFF para instalagao
dos sensores de estacionamento dianteiros

S - Inclinador 10°
T-Inclinador 5°

U -Bucha

V - Grampo da mola

FERRAMENTAS INDISPENSAVEIS PARA INSTALACAO

QCC@ \‘\\A‘
0o (B

LEGENDA

A - Fresa radial @19 mm. D - Metro com enrolador
B - Broca E - Alicate
C - Ponta para broca @2,5 mm. F - Cutter

G - Lima redonda pequena




ESQUEMA GERAL INSTALACAO
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\_ * EM CASO DE INSTALACAO DE UM SISTEMA TRASEIRO LIGAR JUNTOS OS FIOS VERMELHO E CINZENTO
CARACTERISTICAS TECNICAS
Alimentacao 12 Vcc (10V-15V)\
Consumo de corrente com o sistema activo <50mA
ENVERNIZAMENTO DAS CAPSULAS E SUPORTES
I ~\

Antes de efectuar a montagem dos componentes dos sensores, convém envernizar com a mesma cor do veiculo as capsulas e
os suportes. Para envernizar utilize os moldes de papelao incluidos no kit, pois evitarad de envernizar um dos componentes da
capsula cujas funcdes se alterariam.

Antes de envernizar é indispensdvel utilizar uma produto primer (base) especifico; verifique que o verniz esteja plenamente seco
(e em seguida monte os componentes.
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ADVERTENCIAS GERAIS PARA INSTALACAO EM PARA-CHOQUES

O funcionamento correcto do sistema depende fundamentalmente da posicao e direccdo dos sensores; portanto antes de iniciar a
instalacdo convém verificar as seguintes condicdes:

- na zona predefinida para posicionar os sensores, o para-choques deve dispor internamente seja a profundidade que o espaco
suficientes a montagem sem nada forcar.

- respeite as instru¢des de posicionamento e os conselhos dos acessérios a utilizar que dependem da altura e da forma do péra-
choques.

E extremamente importante que os sensores estejam posicionados no para-choques respeitando uma altura compreendida entre
0 méximo de 65 cm. e um minimo de 35 cm. E importante que os sensores fiquem o mais vertical possivel em relacio ao chao.

Fig. 2a = o Fig. 2b

Por este motivo dentro da embalagem do acessério opcional ESH (ABP0214) vi se encontram dois tipos de distanciadores: um com
um grau de inclinacdo de 5° (A) e o outro com 10° de inclinacdo (B) (vide instalagdo com bucha e acessérios S e T); tais componentes
sdo indispensaveis para corrigir a eventual inclinacdo do sensor derivada da forma do para-choques. Se com ambos os distanciado-
res nao for possivel obter o posicionamento vertical, convém escolher aquele em que o sensor fica virado para cima.

Se o péra-choques permitir o posicionamento vertical, é possivel utilizar a bucha de fixacdo da capsula sem nenhum distanciador;
nesta condicao é possivel utilizar também o sistema ISH (vide instalacdo com ISH fig. 4).

- POSICAO DE FIXACAO DAS CAPSULAS A

't max |
ILmaxI

POSICAO DOS SENSORES
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A distancia entre os sensores pode variar de um minimo de 30 cm. a um maximo de 70 cm.; é fundamental que a distancia
se mantenha uniforme entre si e que a distancia externa resulte o mais igual possivel.

Sempre que possivel for, convém efectuar o posicionamento como ilustrado na figura.

Para obter a posicdo ideal das capsulas, é necessario considerar o raio de accdo das mesmas:

> <
> < >

FRONT - internas: 110 cm. aproximadamente REAR - internas: 150 cm. aproximadamente
- externas: 90 cm. aproximadamente externas: 100 cm. aproximadamente
. J
4 ~ . )
Instalacdao com sistema ISH (Internal Sensor Holder) ig-

A N.B.: FURE COM A BROCA RADIAL DE FORA PARA DENTRO DO PARA-CHOQUES
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N.B.: LIMPE DILIGENTEMENTE
a=0° —JJ = ~ ANTES DE APLICAR
- O BIADESIVO

N.B.: PARA OBTER O FUNCIONAMENTO CORRECTO, CONTROLE QUE O SINAL DE REFERENCIA (A)
DE POSICIONAMENTO FIQUE EM POSICAO HORIZONTAL EM RELAGAO AO CHAO.
APOS A APLICACAO NO PARA-CHOQUES NAO MOLHE OU ESFORCE POR 8 HORAS.

J
~ ] N\
Instalacdao com ESH (External Sensor Holder) Fig. 5
SIS
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N.B.: PARA OBTER O FUN-
CIONAMENTO CORRECTO,
CONTROLE QUE O PARA-
FUSO SEM CABECA (*) DE
POSICIONAMENTO FIQUE
VIRADO LATERALMENTE.
%
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PROGRAMACOES

As programacdes essenciais para obter o funcionamento correcto do produto no veiculo sdo duas e respectivamente a progra-
macao da velocidade (apenas para o sistema dianteiro) e 0 mascaramento de leitura de obstaculos e saliéncias (em ambos os siste-
mas) cuja funcao é impedir uma sinalizacao falsa.

Se ainstalacdo nao resultar conforme, o sistema permite efectuar mais duas programagdes: diminuir o rendimento do sistema (sé
se extremamente necessdria) e reduzir a capacidade de leitura das capsulas laterais, recomendada apenas para para-choques par-
ticularmente arredondados ou se o posicionamento das capsulas laterais ficar muito perto das bordas do veiculo.

As quatro modalidades de programacao sdo as seguintes:

MASCARAMENTO DE LEITURA DE OBSTACULOS OU SALIENCIAS

DIMINUICAO DO RENDIMENTO DO SISTEMA

REDUCAO DA CAPACIDADE DE LEITURA DAS CAPSULAS LATERAIS

MEMORIZAGAO DA VELOCIDADE (se utilizada com sistema com conta-quilémetros)

MASCARAMENTO DE LEITURA (sempre aconselhada para sistema dianteiro)

Esta programacdo permite que o sistema detecte sempre objectos presentes dentro do perimetro de leitura e que nao os considere
mais durante o funcionamento (por exemplo: gancho de arrastamento para sistemas traseiros ou outros objectos salientes para
sistemas dianteiros). Para programar proceda da seguinte maneira:

N.B.: controle que proximo ao veiculo e junto as capsulas de leitura ndo se encontrem nada nem ninguém a menos de um
metro de distancia.

1. Desligue o conector do BOTAO /LED do médulo electrénico dianteiro, posicao 3 (esquema, pagina 3 - fig. 1)

2. Ligue momentaneamente o fio VERMELHO/AZUL no terminal negativo com o sistema desligado.

3. Ligue o fio VERMELHO e CINZENTO a +12V, o moédulo electrénico gera 1 tom agudo; apds um tempo maximo de 120 seg., serdo
emitidos mais 2 tons se a programacao foi bem sucedida ou entdo 4 em caso de aborto.

4, Desligue o fio VERMELHO e CINZENTO de +12V e desligue o fio VERMELHO/AZUL do terminal negativo.

5. Torne a ligar o conector do BOTAQ/LED e comprove o funcionamento do sistema.

4 N

@gm ON » Beep

VERMELHO/AZUL

Beep Beep
Beep Beep

ATENCAO!
O MASCARAMENTO DE LEITURA DEVE SER
EFECTUADO COM O MOTOR LIGADO

Fig. 6

N.B.: NNA MAIOR PARTE DOS CASOS, PARA PROGRAMAR O MASCARAMENTO DE LEITURA BASTA LIGAR O FIO
VERMELHO/AZUL NO TERMINAL NEGATIVO E LIGAR O MOTOR COM A MARCHA ATRAS INSERIDA.
E NECESSARIO PRESTAR ATENCAO NOS VEICULOS EM QUE A ACTIVACAO DA MARCHA ATRAS E HABILITADA COM
UMA TEMPORIZAGAO DIVERSA DE +15.
NESTE CASO EFECTUE FISICAMENTE A CONEXAO DOS FIOS VERMELHO E CINZENTO NO TERMINAL DE +12V.

-6-




DIMINUICAO DO RENDIMENTO DO SISTEMA

Esta funcdo deve ser utilizada apenas se efectivamente necessaria pois reduz drasticamente o rendimento do sistema evitando, por
conseguinte, falsas leituras derivadas de uma instalacdo ndo conforme as caracteristicas requeridas. Para programar esta funcdo é
suficiente ligar o fio VERMELHO/AZUL no terminal positivo da marcha atrds.

@ ON

REDUCAO DA CAPACIDADE DE LEITURA DAS CAPSULAS LATERAIS

Esta funcao permite diminuir a capacidade de leitura das capsulas laterais no caso em que o excesso de sensibilidade impeca calcu-
lar a distancia correcta de um obstaculo posto frontalmente durante uma manobra apertada de estacionamento entre dois veiculos
ou entdo da parede uma garagem. Para habilitar esta funcao ligue o fio AMARELO no terminal negativo (funcdo aconselhada na
maior parte das instalacées).

é A
GIALLO Fig. 7a GIALLO Fig. 7b
AQr D ? A@ N ¥
A B C D A B C D
KFA/B %J E\m] ______ Km/g R;Z iwf\m]
— - - — DE LEITURA — — — —
LEITURA ~ ~ ~ ~ REDUZIDA — — — —
STANDARD ~— ~ ~— N~ | ==L ao-l-- —— e e s s
N A A —  ~
—— —— ~— ~—
___________ ~ N A4 ___ A = s
N J

USO DO SISTEMA NO PARA-CHOQUES DIANTEIRO

O sistema de estacionamento para aplicacdo em para-choques dianteiros de veiculos pode ser utilizado em 3 modos diversos de
acordo com a programacao via PDC/Alarm programmer; duas destas modalidades requerem a regulagao da velocidade detectada
mediante a conexao do fio VERDE/PRETO ao conta-quilémetros do veiculo. Todas as trés modalidades de funcionamento prevéem
que o sistema de estacionamento dianteiro se active no momento em que se acende o painel de instrumentos e sempre que se
engrena a marcha atras; as diferencas entre as diversas modalidades de uso sao as seguintes:

1) Sistema manual (programacao da fabrica):

Esta modalidade prevé o desligamento do sistema quando for transcorrido o lapso de 20 segundos apds desengrenar a marcha
atras ou, alternativamente, pressionando o botdo/LED inclusive com a marcha atras inserida. Com o veiculo em movimento, o siste-
ma se reactiva assim que for inserida a marcha atras ou pressionando o botao /LED.

2) Sistema de desligamento com velocidade (programacgao com PDC programmer da funcdo n.° 43 em ON):

Esta modalidade prevé o desligamento do sistema alguns instantes ap6s o veiculo superar a velocidade programada.

Com o veiculo em movimento, o sistema se reactiva assim que for inserida a marcha atras ou pressionando o botéo /LED se a velo-
cidade do veiculo for inferior a programada.

3) Sistema de desligamento e activagdo com velocidade (programacao com PDC programmer das fungcdes n.2 43 e 44 em ON):

A modalidade é independente do engrenamento da marcha atrds; o sistema de estacionamento se activa no momento em se acen-

de o painel de instrumentos e se desliga apds superar a velocidade programada.

A reactiva%éo do sistema é automadtica e ocorre reduzindo a velocidade no momento em que a mesma se encontrar abaixo do valor
rogramado.

EXC%USAO TEMPORARIA: se se pretende excluir temporariamente a reactivagdo automdtica do sistema, pressione o botdo/LED; em se-

guida o sistema retomard plenamente as suas fung¢ées pressionando novamente o botdo/LED ou entéo de uma forma automdtica no

momento da préxima liga¢do do painel de instrumentos.

MEMORIZACAO DA VELOCIDADE

Para memorizar a velocidade de desligamento do sistema de estacionamento proceda da seguinte maneira:

1) Ligue o veiculo e controle que o botdo/LED esteja aceso.

2) Pressione o botao/LED e verifique o desligamento do mesmo.

3) Pressione e mantenha pressionado o botdo LED por aproximadamente 30 segundos e aguarde uma série de sinalizagdes (6 Bee-
ps) que confirmam o acesso do sistema a funcao de regulacédo da velocidade.

4) Movimente o veiculo (ndo supere 30Km/h) e quando alcancar a velocidade desejada pressione o botdo/LED para confirmar a sua
memorizagao.

Para verificar se o sistema registou a velocidade correcta, supere-a e verifique o desligamento do sistema apds alguns instantes
(botdo/LED OFF); em seguida diminua a velocidade e comprove a reactivacdo do sistema (botao/LED ON)

-7-




CALIBRAGEM

Mediante trés trimmers situados na parte anterior do modulo electrénico é possivel regular o funcionamento de acordo com as

exigéncias do cliente ou da estrutura do para-choques. Os trimmers controlam trés funcoes:

SENSIBILIDADE - regulacao da sensibilidade de leitura das cdpsulas com a consequente possibilidade de alterar o espaco de pro-

tecgao.
OFFSET - distancia de leitura da zona de perigo “som continuo”.
VOLUME - controlo do volume do besouro de sinalizacao.

SENSIBILIDADE
/ _
| X%)
_@.,. @ ADJ.
SENS.= BEEP..

OFFSET

)

TEST

ADJ.

Fig. 9

>
/ =
VOLUME e ~ — R
BEEP..BEEP.. -+ BEEP...BEEP... Q|/
Fig. 10
|\

FUNCOES SUPLEMENTARES

Mute radio - esta funcdo permite activar automaticamente a fun¢do mute do radio
durante o movimento para tras do veiculo bem como no momento de activagao
do sistema de estacionamento para evitar que o volume dudio atrapalhe o sistema
de sinalizacdo do sistema.

Para activar esta fungao ligue o fio ROXO no espaco predisposto a funcdo MUTE
do radio.

NOTA PARA UTILIZACAO COM SISTEMA TRASEIRO: se se programa o médulo
electrénico do sistema de estacionamento para o funcionamento conectado ao
conta-quildmetros, ndo convém utilizar a funcao.

_Fig- 11

AUTORADIO

EXCLUSAO DO SISTEMA DO REBOQUE

TRAIL - esta funcao é dedicada a aplicacdo traseira e permite desactivar automa-
ticamente o médulo electrénico se presente uma ligagdo no terminal negativo do
conector eléctrico do reboque.

Trailer disabling

\nY

CASTANHO

Fig. 12

Disabling OFF

Disabling ON

TRAIL CASTANHO TRAIL
= =

[¢] o [¢] o




DIAGNOSTICO

Durante o funcionamento, o sistema mantém sempre activa a ( Fig. 13
funcado de autodiagndstico que mediante sinais sonoros adverte o
usuario em caso de anomalias em um ou mais sensores.

Se apds a activacdo do sistema forem detectados defeitos, o siste-

ma emitird um ou mais sinais acusticos:
1 2 3 B C D

- beep longo com tonalidade diferente + n.° 1 beep breve =

A
defeito do Sensor A; m
- beep longo com tonalidade diferente + n.° 2 beeps breves = - 'Jl:fl" 'Jl:{l"

defeito do Sensor G;

- beep longo com tonalidade diferente + n.° 3 beeps breves =
defeito do Sensor B;

- beep longo com tonalidade diferente + n.° 4 beeps breves =
defeito do Sensor N;

apo6s emitir os sinais acusticos, o sistema reiniciard a funcionar de-

sactivando os sensores defeituosos e repropora a indicacao ape- PARA-CHOQUES o G B PARA-CHOQUES
nas no momento da préxima Ilgagaq. Es;ﬁ';goo ol

Se aanomalia ocorrer durante o funcionamento, o médulo electro-

nico interrompe a sinalizacdo standard de deteccéo e gera a sinali- \ [ ] j

zac¢ao de diagndstico acima indicada. L T — )

INSTRUCOES DE USO DO SISTEMA DIANTEIRO

A presenca de um obstaculo é indicada com um si- /~ N
nal actstico intermitente, cuja frequéncia é crescen-
te a medida que se aproxima o obstaculo, iniciando
a aproximadamente 110 cm. do mesmo até se tor-
nar continuo junto ao préprio obstaculo (fig. 14).

A frequéncia de sinalizacdo a medida que o veicu-
lo se afasta do obstaculo descresse até 80/90 cm.
além dos quais, se a distancia aumentar, o sistema i
interrompe a sinalizacdo. A activacdo do sistema é
automdtica no momento de ligacdo do painel de
instrumentos e quando se insere a marcha atrds; no
que se refere ao desligamento, depende da progra-
macao efectuada durante a instalacao, que dispde
dos seguintes trés tipos de funcionamento: Fig. 14)

1) Sistema com timer ou manual.
O sistema se desactiva 20 segundos apds desengrenar a marcha atras e se reactiva sempre que a se insere a mesma ou se pressiona
o botao/LED.

2) Sistema de desligamento por alcance da velocidade
O sistema se desactiva superando a velocidade programada e se reactiva sempre que se insere a marcha atras ou se pressiona o
botao/LED.

3) Sistema de desligamento por alcance da velocidade e reactivacao automdtica com queda de velocidade.

O sistema se desactiva superando a velocidade programada e se reactiva sempre que a velocidade do veiculo for inferior aquela
programada permitindo a protec¢do constante durante as manobras do veiculo com velocidade baixa.

Mediante o botdo/LED é possivel excluir o sistema até a préxima ligacao do veiculo ou pressao do botéo.

INSTRUCOES DE USO DO SISTEMA TRASEIRO

Ao inserir a marcha atrds um beep assinala a acti- ~N
vacdo dos sensores.

A presenca de um obstéculo é indicada por um sinal
acustico intermitente cuja frequéncia é crescente a
medida que se aproxima o obstéaculo, iniciando a
aproximadamente 150 cm. do mesmo até se tornar
continuo junto ao préprio obstaculo (fig. 15).

A frequéncia de sinalizagdo em caso de afastamento
do obstaculo é decrescente até 80/90 cm. além dos
quais, se a distancia aumentar, o sistema interrom-
pe a sinalizacao.
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